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Telliskivi Seltsi ja Kalamaja muuseumi arvamus Vana-Kalamaja tanava iimberehitusprojekti kohta

Pooldame igati Vana-Kalamaja tanava Gimberehitust valjatoodud eesmarkidel ning leiame et imberehitusprojekti
(K-Projekt, 18.12.2019) pohilahendus vastab nendele, kuid projekt nGuab tapsustamist ja jatkuvat koostodd. Kuna
Telliskivi selts tegi selle projekti kaivitamiseks palju kaivitavat eelto6d aastatel 2012-2016, siis tunneme end selle
projekti dnnestumise eest ka kaudselt vastutavana ning arvame et see tuleb ka kdigis nlianssides enne elluviimist
hoolega labi mdelda, milleks teeme jargnevalt oma ettepanekud.

Tanava ehitusprojekti tuleb tapsustada eelkdige seoses ristuvate tanavate lahendustega. Inimsdbralik
tanavaprojekt ei tdida oma eesmarke, kui ristuvate tanavate (iletamine on liiga ohtlik, ebamugav voi
aeganoudev. Tuleb tagada, et sdidukite kiirus ristuvatel teedel oleks alati piisavalt madal ning et juhid
teadvustaksid ristumist olulise jalakaijate suunaga. Lisaks tuleb arvestada, et Vana-Kalamaja tdnava
kasutajate teekonnad jatkuvad peaaegu alati monel ristuval téanaval, mistdttu mitmes kitsaskohas tuleb
ristmikel laiendada kdnniteid, et neid selliselt hilisemates projektides jatkata. Projekti saab meie
ettepanekute pohjal hdlpsalt korrigeerida ilma tervikut muutmata, mistéttu pole motet neid muutusi
tulevikku likata, vaid teostada koos Vana-Kalamaja Gimberehitusega. Allpool ettepanekud konkreetsetele
ristmikele.

Nendes tanavaldikudes, kus parkimiskohti ei ole kavandatud, palume mdelda labi, et sdidukid saaks
vahemalt lihiajaliselt peatuda, sest see on vajalik tanavadarsete aride aktiivsusele ja Kalamaja
igapdevaelule. Samuti hoiab peatmiskohtade olemasolu kdnni- ja rattatee vabana.

Soovitame tuua Vana-Kalamaja sdidutee katendisse mingi eritahistuse nendesse kohtadesse, kus liigub
palju lapsi. Nendeks kohtadeks on GAGi peasissepaas (Vana-Kalamaja 9), Kalma haljak (9b), méarguvaljak
(15) ja lasteaia peasissepaas (28a). Kogu tanava pikkuses tuleb tagada sdidukiirus 20 km/h.

Avalikustatud projektis pole ndha mitmeid olulisi elemente, mida varasemalt on tutvustatud. Loodame et
need puuduvad lksnes jooniselt, kuid on endiselt plaanis. Peame vaga oluliseks, et keskmisel ribal oleks
valgustite rida, sest loob autojuhtidele pideva ruumitunnetuse, et siin pole laia sdiduruumi ning see aitab
hoida kiirust 20 km/h. Peame labivalt vajalikuks mdddukat tanavahaljastust ja istumiskohti.

Soovitame ristuvatele tanavatele lisada liiklusmark ,, anna teed”, et Vana-Kalamaja tanavale ei tekiks
ootavate autode ridasid, pealegi tuleb seal nagunii teed anda jalgrattale ja jalakaijale.

Soovitame kogu tanavaprojekt labi anallilisida koost006s erivajadustega inimesi esindavate
organisatsioonidega, et see tanav oleks tdesti kdigile.

Oleme valmis koost606s projekteerijaga otsima tapsemaid lahendusi valjatoodud punktidele.

Toompuiestee ristmik

Peame maistlikuks kiiruspiiranguks selles 18igus 40 km/h ja peame vajalikuks otsida lahendusi, mis selle
kiiruse tagaks.

Lisada jalgrattateed mdélema ullekaiguraja mdélemasse kiilge. Laiendada lilekdiguradade madala darekivi
I6iku kokku u 10 meetrini.

Kavandada mdlemad jalakaijate llekaigurajad ilma foorideta, sest see hoiab kokku eelkdige jalakaijate,
aga ka autode aega. Kui peate foore tingimata vajalikuks, siis kavandada pikad taktid ja liihikesed ooteajad
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jalakaijatele, mitte kavandada nupuga tellitavaid foore ega mitte sundida inimesi ohutussaarel ootama.

Soidukite koormus Toompuiesteel on niipalju vaike, et foorita lilekdigurajad ei tekita takistusi liiklusele.
Naiteks praegune olemasolev Balti jaama foor (u 100 m Idunas) on taiesti inimvaenulik ja mittetoimiv, mis sunnib inimesi kas pikalt ootama,
punase tulega lletama v&i tihedas massis trigima. Soovitame ka selle foori asendada ulekdigurajaga vdi ooteajad kaotada ja jalakdijataktid
pikendada, Gihtlasi darekivid korralikult alla lasta ja tlekdigurada laiendada. Kui tilekdiguradu on sagedasti, siis jalakijate hulk hajub ja
teeandmine ei tekita pikki peatusi sGidukitele. Kui kiirus on madal, siis julgeb enamik jalakijaid tee tletada nii, et paljud autod ei peagi alati
peatuma.

Palume tapsustada glassiipuiestee lahendust, mis praegusel kujul mdjub eraldiseisva jupina ega tdida
piisavalt selgelt eesmarki luua I6ik kogu vanalinna Gmbritsevast ringpuiesteest. Puiestee peab jatkuma
Kopli tdnava ja Toompuiestee dares. Vana-Kalamaja projektiga tuleks kavandada puiestee péérdekohad
ristmike juures. Soovitame lisada puud ka Toompuiestee ja Nunne tdnava ohutusaartele, et puiestee
jatkuvus oleks selgem ja Toompuiestee ei oleks "kihutamiskanali" ilmega.

Soovitame veidi laiendada sGidutee laiuse arvelt ohutussaari (eriti Idunapoolsel lilekdigurajal), et
rohutada juhtidele kiiruse vahendamise vajadust ja tOsta jalakdijasdbralikku ruumitunnetust.

Kopli tdnava ristmik

Kavandada kiirusepiiranguks 30 km/h ja tagada selle toimimine liikluslahendustega.

Kuna see koht on peaaegu kogu Kalamaja Gihenduspunkt Balti jaamaga, mh koolilaste teekonnal
Uhistranspordist kooli, samas on hoonete tdttu ndahtavus kitsas, on ulekadiguraja kohal autode kiiruse
ohjeldamine eriti tihtis. Peame Gigeks teha siia sdidutee kitsendus (3 meetrit oleks tlekdiguraja kohal
igale soidukile taiesti piisav praeguse 5 m asemel).

Kavandadada Kopli tn pdhjapoolse kdnnitee laiendamine Vana-Kalamaja ristmikust idas, mis voiks olla 3
meetrit lai, arvestades ka aripindade toimimise eesmarki 1. korrusel. Selles kohas on mdlemal pool
jalakaijatel kitsas, neid on palju ja bussipeatuse lisamisega lisanduvad ka bussiootajad, seega ruumi on

hadasti vaja molemal pool. Bussipeatus+s&idurada kokku piisav laius on 5,5 m (selline bussipeatus toimib hasti naiteks Soo tanaval,
takistamata m6o6duvaid autosid). Seega Kopli tn kavandatava (praegu u 7,5m) bussipeatuse |8igus saab jalakaijate ruumi kokku 2 meetri vérra
laiendada.

Trammitee korvale on joonisel margitud torupiire, mis katkestab jalakaijate liikkumise Kesk-Kalamaja
tanava pikendusel ja glassiipuiestee pikendusel. Palume nendes kohtades vbimaldada jalakaijate Ulepaas
trammiteest.

Kuna vahepeal liikus info, et tihe variandina kaalutakse Kopli tanava kahesuunaliseks muutmist, palume
selle kaalumisest taielikult loobuda, sest nii muutuks see koht taiesti inimvaenulikuks arvestades
jalakaijate hulka, olemasoleva ruumi kitsikust ja selle parandamise vajadusi.

Kopli tdnava suuna muutmist pooldame, kuid sellest tuleneva koormuse tottu tuleb samaks ajaks muuta
Kotzebue tanava |6ik Vana-Kalamajast kuni Kunstiakadeemia laia kénniteeni samuti inimsdbralikuks.

Kotzebue tdnava ristmik ja vdljak

Kotzebue tanava |ik projektialas tasub mitmel pohjusel tervikuna uuesti lahendada.

Kogu valjaku piirkond vajab tunduvalt rohkem parkimis- ja peatumiskohti, mida saab lisada ilma projekti
tervikuna kahjustamata ja inimsdbralikkust vihendamata. Naiteks Kalamaja apteegi ees soovitame
diagonaalset parkimist, mahutades tunduvalt rohkem kohti. GAGi ees leidub erinevaid kohti paljudele
parkimiskohtadele.

Projektis leidub mitmeid llearuseid darekive, mis takistavad maistlikku liikkumist nt jalgrattaga, eriti
reastumist sdiduteelt kdnniteele ja vastupidi. Parkimiskohad soovitame kavandada kdnnitee tasapinnale,
et sdidutee ei mdjuks laiana ning et ei tekiks liigseid darekive.

Soovitame Kotzebue tanava sdiduteed nihutada valjaku poole, et jatta Kotzebue 7 ja 9 ette rohkem ruumi,
mida saab kasutada jalg- ja jalgrattateele ning parkimiskohtadele. SGiduteed on mdistlik ka kitsendada,
sest 3 meetrit oleks sdidukitele piisav laius (praegune 4,5m on ruumiraiskamine). Kitsam tee aitaks
Uhtlasi kiirust ohjeldada, mis ei tohiks kindlasti olla suurem kui 30 km/h.

Kuna Kopli tdnava suunamuutusega Kotzebue tanava liikluskoormus kasvab, siis I16igul Vana-Kalamaja >
Pdhja pst ei vdimalda olemasolev ruum enam normaalset jalgrattaga liikumist ega rahulikku elu. Praegu
sOidetakse seal rattaga autodele vastu, sest koormus on vaike, kuid uues olukorras tekib palju ohtlikke
olukordi. Seeparast tuleb leida uus lahendus 100-meetrisele tanavaldigule Vana-Kalamaja tanavast
Kunstiakadeemia esise laiema kdnniteeni, mis tagab rahustatud liikluse, jalgrattaga liikumise, sdidutee
Gletamise ja parkimiskohtade hea toimivuse. Bussiliini voib Kotzebue tdanavale kavandada, kui tagada
bussi rahulik kiirus ja selle tanavaldigu maistlik lahendus koos Vana-Kalamaja iimberehitusega.



Kotzebue tanava 18ik Vana-Kalamaja — Kopli/Vabriku tasub jatta kahesuunaliseks ja séilitada ka
parkimiskohad, sest sGidutee laius vbimaldab seda, see toimib ka praegu ega vaja imberehitust.
Vana-Kalamajast paremale valjapd6ramine lahendada vastavalt tédnava iseloomule jarsemalt mitte
laugelt. Selles kohas kooli ja muuseumi ees on eriti tahtis, et autod ei teeks julgeid poordeid ega tdstaks
kiirust, mistottu seal tuleb otsida tdiendavaid vahendeid juhtide tahelepanu tdstmiseks.

Kotzebue valjakul otsida véimalusi, et mingis osas saaks murul istuda.

Niine-Todstuse ja Soo tanava ristmik

Oleme uldpdhimdttena pakutud lahendustega rahul, kuid kaaluda vdiks siiski sGidutee kitsendamist
ristumiskohal.

Juhime tahelepanu, et joonisel on margitud Niine tdnava jalgrattatee vale suunaga. Palume labivalt
arvestada, et jalgratas vajab liikumisteed eelkdige autodega vastupidises suunas, sest samas suunas saab
ta sGita autodega samas reas, eriti arvestades et kiirus ei tohi nagunii Gletada 30 km/h. Niine ténava
tulevased parkimiskohad soovitame rajada darekiviga eraldatult kdnnitee katendile, et sdidutee mojuks
kitsana.

Suur-Patarei ja Vadike-Patarei tdnavad

Vana-Kalamaja tanava I6ik nende tanavate vahel jatta kahesuunaliseks tupikuks (sGidutee osa ei peaks
selleks laiendama), sest seal liigub vaga vahe autosid, kes teineteist ei sega. Pigem sunniks Gihesuunalisus
neid autosid tiirutama ja tanavaid koormama.

Samuti arvame, et Suur-Patarei ja Vaike-Patarei tanavad peaks olema Vana-Kalamaja ristmikust idas
kahesuunalised, et tdnavadarsetest hoonetele paaseks juurde ja sealt dra ilma Vana-Kalamaja tanavat

kasutamata ja selle koormust tdstmata (nt Jahu, Kiiti, Kéie ja Suur-Laagri tanavatel, mis on umbes sama kitsad, toimib praegu hasti
selline kahesuunaline lahendus, mis thtlasi aitab ohjeldada kiirust).

Kalaranna tédnava liletus

Kuigi see tanav ei kuulu praegu projektialasse, peame vajalikuks iheskoos Vana-Kalamaja timberehitusega

lisada kavandatud trepi juurde llekaigurada, sest projekti eesmark on luua teekond kuni mereni. kalaranna
tanava selles I8igus on nagunii iilekdiguradu liiga h&redalt (ida pool on see korras, vahekaugus u 100 m). Uhtlasi peaks otsima jdulisemat tahistust
ja liikluskorralduslikke lahendusi, mis aitaks tagada sdidukite kiiruse (praegu u 60 km/h) vastavalt piirangule 40 km/h.

Meid esindab Vana-Kalamaja tanava lahenduste tapsustamisel ja teeb projekteerijaga koostood Telliskivi seltsi
juhatuse liige ja arhitekt Toomas Paaver (tel 5286595, paaver@linnalahendused.ee).

Lugupidamisega,

Juho Kalberg (jubejuss@gmail.com)
Telliskivi seltsi juhatuse liige

Kristi Paatsi (kristi.paatsi@linnamuuseum.ee)
Kalamaja muuseumi juhataja






